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«lch hatte die ganze Kantons-
regierung gegen mich.

Sie sah nicht, dass der Bau
dieser Steinbogenbrucke
seinerzeit eine ausser-
gewohnliche Leistung war.»

Jurg Dubendorfer spricht uber die
Erhaltung der alten Lorzentobelbriucke

Clementine van Rooden

Die drei Lorzentobelbriicken in der Gemeinde Baar im Kanton Zug
bilden zusammen eine optische und baugeschichtliche Trilogie

(vgl. Guckloch 3/2014). Dass die dlteren Briicken mit dem Bau der
jeweils jiingeren nicht gesprengt oder abgebrochen wurden, ist nicht
selbstverstdndlich. Vor allem fiir die Erhaltung der Steinbogenbriicke
brauchte es 1985/86 viel Durchhaltewillen, Uberzeugungskraft und
Leidenschatft fiir Ingenieurbaukunst. Jiirg Diibendorfer — ehemaliger
Gemeindeprdsident von Baar und am Bau der jiingsten Lorzentobel-
briicke beteiligter Bauingenieur — weiss es noch genau.

Jurg DUbendorfer ist dipl. Bauingenieur HTL.

Mit 29 Jahren zog er 1971 aus dem Kanton Zurich
nach Baar und war dort bis 1999 Vorsitzender
der Geschaftsleitung (Direktion) der mittleren
Bauunternehmung Peikert Bau AG (250-300
Mitarbeiter; gehdrte damals Spaltenstein
Hoch+Tief AG, ZUrich). Seine politische Laufbahn
begann er 1964 in der Freisinnig-Demokratischen
Partei. 1986 wurde er in den Gemeinderat
(Exekutive) der Gemeinde Baar gewahlt, wo

er das Amt des Finanzchefs und des Vizeprasi-
denten innehatte. Von 2003 bis 2006 war er
Gemeindeprasident.
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Herr Diibendorfer, Sie waren Prd-
sident des Initiativkomitees zur
Erhaltung der alten Lorzentobel-
briicke. Mit einer beeindruckenden
2/3-Mehrheit haben die Stimmbe-
rechtigten im Kanton Zug die Initia-
tive Ende Juni 1986 angenommen.
Das war ein schoner Sonntag, als wir
vernahmen, dass 63.4 Prozent der
Stimmbiirger sich fiir die Erhaltung
ausgesprochen hatten. Es war eine
Genugtuung fiir die arbeitsintensive
und debattenreiche Zeit, die der Ab-
stimmung voranging.

Es war das erste Mal, dass ein Zuger
Kantonsratsbeschluss — die alte Lorzen-
tobelbriicke aus Stein sollte ndmlich ge-
sprengt werden — nicht durch ein Refe-
rendum, sondern durch eine
Volksinitiative sechs Jahre spater zu
Fall gebracht wurde. Die Steinbogen-
briicke wurde nicht abgebrochen und
der fiir die Sprengung bewilligte Betrag
wurde oder sollte zumindest fiir die
notwendigen Instandsetzungsarbeiten
verwendet werden.

Seither ist das historische Bauwerk —
das iibrigens an das Landwasserviadukt
in Filisur erinnert - fiir Fussgénger,

fiir Fahrradverkehr und bei Bedarf

fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge
geoffnet.

«Keine Briickentrilogie in der

Schweiz zeigt so schoén,

wie sich die Briickenbaukunst
mit der Zeit von den topo-

grafischen Rahmenbedingun-
gen zu lésen vermochte
wie hier im Lorzentobel.»

Aussergewohnliche Trilogie: Drei Brucken aus verschiedenen Materialien
und Epochen im tief eingeschnittenen und bewaldeten Lorzentobel: Die

geschwungene Spannbetonbrucke von 1985, die Natursteinbogenbricke
von 1910 und die Holzbrutcke von 1759.
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Die Deutlichkeit des Abstimmungs-
resultats tduscht iiber den steinigen
Weg hinweg, den Sie vorab gehen
mussten.
Ich hatte die ganze Kantonsregierung
gegen mich. Sie sah nicht, dass der Bau
dieser Steinbogenbriicke seinerzeit
eine aussergewdhnliche Leistung war.
Die Briicke wére deshalb als erhaltens-
wertes Denkmal der Bautechnik um
die Jahrhundertwende zu bezeichnen
gewesen. Der damalige Baudirektor
bezeichnete die Briicke als Flickwerk,
das das harmonische Landschaftsbild
des Lorzentobels stére. Auch der
damalige Kantonsingenieur konnte das
Anliegen des Initiativkomitees nicht
nachvollziehen. Er schétzte den
Aufwand fiir eine Instandsetzung auf
500000 Franken und die jahrlichen
Unterhaltskosten auf 100000 Franken.
Ich berichtigte aber dazumal bereits,
dass diese tiefer bleiben wiirden.!

Sie hatten damals einen ausfiihrli-

chen Bericht iiber das historische

Projekt und die Kosten verfasst.
Ja, das war wichtig. Denn wenn man in
einen Prozess einer solchen Initiative
einsteigt, sollte man wissen, von
welcher materiellen Substanz und iiber
welche finanziellen Mittel man spricht.
Denn die immateriellen Werte werden
vor allem auch bei manchen Fachleuten

von den materiellen Werten beeinflusst.

Initiative fiir die die Erhaltung der alten Lorzentobelbriicke

Rettet
unsere

Lorzentobelbricke

Bitte helfen Sie uns und unterschreiben S@e unsere lnrtiative! Fiir !miwl!!lgs Boutrase auf
das Postcheckkonto 60 - 23407 - 4, Initiati i, sind
wir lhnen natiirlich ausserordentlich dankbar.

-
L Nicht frankieren
- Ne pas affranchir
e Mon affrancane.
Weitere Karten -
Der Unterzeichnete wiinscht - vt
weitere Karten = c ¥ - a
-
Adresse: = BRDRRORNRNONRRNN]

Kantonales Initiativkomitee
zur Erhaltung der alten
Lorzentobelbriicke

6300 Zug

toor
Lassan

Untarschrift

_______ obenstehende

Sirasse,
Hausnumemer

Initiative fiir die Erhaltung
der alten Lorzentobelbriicke

Jahr
gang

Auf dieser Karte dirfen nur Stimmberechtigte der gleichen Gemeinde unter-
zeichnen, Der Stimmberechtigte, welcher das Begehren unterstitzen will,

hat es eigenhéndig zu unterzeichnen.

Unterzeichner in kantonalen Angelegenheiten stimmberechtigt sind und ihre

Stimmrechtsbescheinigung durch die Gemeinde (wird durch das Komitee
politischen Rechte in dieser Gemeinde ausiban.

aingeholt).

Die Unterzeichnete Amtsperson bescheinigt, dass

Palitische Gemeinde:
Mhancsciftiich und mégichst
in Blockachiift)

Ort und Datum:

Name wndVomame
Die zur Besc
und amtliche
Amtsstempel

Kanton Zug

iliber
or-

die In-
ter konzentrierte sich auf das Neue, das Todesurteil fur

mit Fami-

die
vom 23. Oktober 1980

, e 21

lienangehdrigen und Freunden, welche in der gleichen Gemeinde wohnen,

Zug eine Vol

Josef lten-Arnold, Unterfigeri, Vizeprasident

Jiirg Diibendorfer, Baar.__Prasndent

55t der Zuger Kantonsrat nach turbulenter und
n, eine von Ernst Moos eingereichte Mation nicht

t unbewusst!

Karte ak

ist mit

g
ig wird der Ki

folgendes Begehren:

1. Die alte Lorzentobelbriicke (Baujahr 1997!10] wird fiir Fussgéinger,

Fahrréder und - bel Badarf - fiir

halten.

verwenden.

Riickzugsklausel

bruch der alten Lorzentobelbricke beschlossen. Heute ist kiar: Der Blick
der alten Lorzentobelbriicke will, dass das Zuger Volk an der Urne lber das

wie es um den effektiven Aufwand von Erhalt und Sprengung der alten
Das am 5. Februar 1985 gegriindete Kantonale Initiativkomitee zur Erhaltung
Schicksal dieser Briicke entscheiden soll.

2u unterzeichnen und so rasch als méglich, spitestens jedoch bis zum 15,

erheblich zu erklédren. Die Zuger Regierung hatte sends abklaren missen,
Lorzentobelbriicke steht.

Am 23. Oktober 1980 hat der Zuger Kantonsrat den Baukredit fir die neue

Lorzentobelbriicke bewilligt und damit auch 700000 Franken
Mit freundlichen Griissen und bestem Dank

Fir das Initiativkomitee:

gen von sich aus verwirklicht.
tails verwirrender Diskussion
MNovember 1985 zurlckzusenden.

Vier Jahre speter bescl
Wir bitten Sie, die beili

sdmtlicher Beteili
das Alte erfolgte nebe

notwendig = fiir die Erhaltung und Instandstellung der Briicke zu
Das po \ kit
itiative zuriickzuziehen, wenn der Kanton Zug die vorstehenden Anlie-

3. Der fiir den M::Ibrull:h bewilligte Kredit von Fr. 700 000.~ ist - soweit

Initiative fiir die Erhaltung
der alten Lorz_entobelbriicke

Gestitzt auf Art. 35 der K

ten

Klappkarte fur Unterschriften far die Initiative zur Erhaltung der alten
Lorzentobelbrulicke (links: Aussenhulle, rechts: Inhalt). Etwa 4500 Unter-
schriften kamen zusammen; erforderlich waren 6 bis 800.

(ABBILDUNGEN: ARCHIV JURG DUBENDORFER)



«lmmaterielle Werte werden
vor allem auch bei manchen
Fachleuten von den materiellen
Werten beeinflusst.»

Wenn jene, die im Kanton das Sagen
haben, meine Unterlagen zu den Kosten
verrissen hétten, waren wesentliche
Argumente fiir die Erhaltung dahinge-
fallen, und der Abstimmungskampf
ware anders verlaufen. Ich hatte eine
Bauunternehmung geleitet und wusste
iiber Kosten Bescheid. Niemand zwei-
felte an meiner Zusammenstellung.

Die Erhaltung ergab tatsachlich etwa
500 000 Franken; nach meiner Berech-
nung damals 542 400 Franken. Dies

als einmaliger Beitrag. Die Unterhalts-
kosten veranschlagte ich allerdings nur
mit 25000 Franken bis 2010.

Gemdss Bauprojekt waren fiir die
Sprengung 700 000 Franken bereit-
gestellt worden. Eine Erhaltung kam
also giinstiger.
In der Tat waren im Bauprojekt der
Spannbetonbriicke 700 000 Franken fiir
die Sprengung der Steinbogenbriicke
vorgesehen. Allerdings gilt es zu be-
riicksichtigen, dass die Position Spren-
gung mit 700 000 Franken zu tief war.
Die eigentliche Sprengung kostet grund-
satzlich wenig. Aber sie zerstort sehr
viel. Nicht nur den immateriellen Wert,

sondern auch die Umgebung. Zudem
sind der Abtransport der Triimmer aus
dem Tobel und der Schutz respektive
der Ersatz der Werkleitungen fiir die
Wasserversorgung Stadt Ziirich und der
Druckleitungen fiir das Kraftwerk im
Bereich der Talsohle aufwendig. Nach
meinen Berechnungen —und ich habe
meine Recherchen fundiert gemacht
und mir die Miithe gemacht, viele
Subunternehmer fiir Offerten anzu-
fragen - hatten die Gesamtkosten fiir
eine Sprengung rund 1.12 Millionen
Franken betragen.

Diese Gegeniiberstellung kam dem
Verlauf der Abstimmung bestimmt
zugute.

Das ist so. Und nicht nur dieser Punkt.

Die seit 1975 erfolgten Instandsetzungs-

arbeiten waren fiir den Erhalt der
Briicke ein Gliicksfall. 1977 musste die
Steinbogenbriicke unerwartet fiir
jeglichen Verkehr gesperrt werden —

kurz nachdem das Zuger Stimmvolk das

Projekt einer neuen Briicke abgelehnt
hatte. Bei zwei Pfeilern hatten sich im
Konsolenbereich neben der Fahrbahn
zwei klaffende Risse gebildet. Der Kan-
tonsrat hatte 1907 bei Baubeginn der
Steinbogenbriicke einer Verbreiterung
der Fahrbahn von 6.20 m auf 7 m zuge-
stimmt, denn spéter sollte die Strassen-
bahn iiber die Briicke gefithrt werden
konnen. Genau diese Verbreiterung mit
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«Die eigentliche Sprengung
kostet grundsatzlich wenig.
Aber sie zerstort sehr viel.»

Die Natursteinbogenbricke im fruhlingshaft bewaldeten Tobel; dahinter die Spannbeton-
bricke und im Vordergrund das Kraftwerk an der Lorze. Schwach durch das Laub ist auch
das Dach der historischen Holzbrlcke zu erkennen.
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Konsolen aus Granitplatten beidseitig
der Briicke verursachte die Risse in den
Seitenwénden. Die Platten kippten mit
zunehmendem Verkehr, steigender Las-
ten und Vibrationen immer mehr nach

aussen.

«Die seit 1975 erfolgten
Instandsetzungsarbeiten
waren fir den Erhalt der
Briicke ein Gliicksfall.»

Die Briickenkonstruktion selbst be-
schleunigte den Schaden zusatzlich:
Waéhrend die Pfeiler mit einer Art
Magerbeton ausgefiillt und entspre-
chend noch stabil sind, sind die Bogen
und die Seitenwédnde bzw. die Stirnfelder
mit Schutt aufgefiillt. Das Material
schrumpft und dehnt sich mit den Tem-
peraturschwankungen; bei Frost driickt
der Schutt die Stirnfelder nach aussen.

Noch bevor ein iiberarbeitetes Projekt
fiir die neue Briicke geplant war, ver-
starkte man die Steinbogenbriicke. Die
Konsolen wurden abgebrochen und
man setzte zwei Betonrandbalken ein.
Zusammen mit den eingefiigten Quer-
betonriegeln stabilisieren sie die ganze
Fahrbahn bzw. die Seitenwéande. Nach
den Verstarkungsarbeiten fuhr der ge-
samte Verkehr wieder iiber die Briicke,
auch die Busse!

Somit war die Briicke wieder fit
fiir die Zukunft.

Sie war wieder stabil. Offen blieb einzig

die Erneuerung der Abdichtung der
Fahrbahn. Es durfte kein Wasser mehr
in den Baukorper eindringen, und
defektes Sandsteinmauerwerk musste
erneuert werden. Diese Punkte waren
in meiner Kostenzusammenstellung

beriicksichtigt worden.

Standen neben den materiellen

Motiven auch immaterielle Werte

im Vordergrund?
Genauso wenig wie die Nostalgie der
einzige Beweggrund fiir die Rettung
des Bauwerks war, waren es die finan-
ziellen Argumente. Die Steinbogen-
briicke sollte weiterhin einen Nutzen
haben und kiinftig als Veloweg und
als Route fiir Wanderer dienen. Denn
auf der neuen Spannbetonbriicke
hatte es wenig Platz fiir Radfahrer.
Das urspriinglich dreispurige Projekt
musste redimensioniert werden,
nachdem es in der Volksabstimmung
1976 abgelehnt worden war; es wurde
auch auf Kosten der Sicherheit der
schwécheren Verkehrsteilnehmenden
gespart. Es bot sich also an, die alte
Briicke dafiir zu nutzen.

Und wissen Sie, keine Briickentrilogie
in der Schweiz zeigt so schén, wie sich
die Briickenbaukunst mit der Zeit von

Er6ffnung der neuen Lorzentobelbriicke am

5. November 1985: Die Regierung, der 80-kdpfi-
ge Kantonsrat und viel Volk wohnten der Feier
bei. Statt ein Band durchzuschneiden, liess die
Baudirektion ein Sagexmodell der alten Stein-
bogenbrticke quer Uber die neue Brlcken-
fahrbahn erstellen. Zur eigentlichen Freigabe der
neuen Brlicke sprengte es Jurg Dubendorfer in
die Luft. Unmittelbar vor der Sprengung richtete
der Sprengmeister und Prasident des Initiativ-
komitees zur Erhaltung der alten Lorzentobel-
bricke allerdings folgende Worte an die
Versammelten:

«Im Normalfall cham jetzt s'Durchschniide vom Band
vom Landamme Iten, zum Bispiel, vo Hand,

doch hands mir befole (ich bisse uf d'Zah),
symbolhaft die Brugg em Verchehr z'Ubergah.

S'isch klar, dass das Fascht da die neui Brugg agaht,
wo schlank, elegant, faszinierend dastaht.

Dann die Alt det ane mit ihrne Boge,

dane hoche, runde, stabile Choge,

die muess ja schints, nach em B’schluss vo 80 Grinde,
i de nachschte Jahre komplett verschwinde!

E paar tuusig Zuger sind aber dergage,
und méchtet das der Regierig hut sage:
A allne Ort wardid Velowag baue,

und da wo's da hat, da wot me versaue?

Das wird néd goutiert, s'Volch wot jetzt entscheide,
s’/Abbrache wird Eui dédnn scho na vertleide.

Dass Ihr jetz aber eimal e Sprangig hand gha,

fligt da Sagex i d'Luft, die STEINIG blibt stah!!!»

(FOTO: RUPY ENZLER)
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Flugbild nach Eroff-
nung der neuen
Lorzentobelbrucke:
Am unteren Bildrand
rechts erkennt man
die Kraftwerkanlage
der Wasserwerke Zug
AG. Knapp daruber
etwas links, verdeckt
durch die Baume,
steht die alte Holz-
bricke. Gegen den
oberen Bildrand, in
der Mitte Uber dem
rechten Doppelpfeiler,
erkennt man die
restaurierte Wilden-
burg.

(FOTO
CORNELIS VAN DER PIJL)




den topografischen Rahmenbedingung-

en zu 16sen vermochte wie hier im
Lorzentobel. Die Spannweite der Holz-
briicke von 1759 betrédgt 14,5 m, die
Sandsteinbriicke von 1910 ist 187 m
lang und das neue Viadukt tiberquert
die Schlucht 75 m iiber dem Tobel mit
einer Lange von 570 m. Diesen Eindruck
kann kein Foto einfangen. Das ist
einfach nur schén und unbedingt
erhaltenswert.

Sie haben als politisch engagierte
Person und als Bauingenieur dazu
beigetragen, dass die Briicken-
trilogie heute noch erhalten ist.
Es war ein grosser Vorteil, dass ich als
Bauingenieur wusste, wovon wir spre-
chen. Man hitte sich als Laie bestimmt
durch alle vermeintlichen Gegenargu-
mente einschiichtern lassen. Wegen
meines Wissens und meiner Erfahrung,
aber auch durch «das Gewicht» des

der Brucke.

Initiativkomitees, nahmen wir den Geg-
nern mit ihren Argumenten den Wind
aus den Segeln.

Leute aus der Regierung mochten mich
gar nicht mehr. Ich war ja schliesslich
auch Vertreter der Arbeitsgemeinschaft
der neuen Briicke; jetzt da die ARGE
den Auftrag fiir die Ausfithrung der
neuen Briicke erhalten hatte, sollte ich
doch bitte den Verantwortlichen nicht

(FOTO: CLEMENTINE VAN ROODEN)

Nach dem Abstimmungskampf waren
4500 Franken Ubrig. Das Geld floss in die
Restauration eines Spielplatzes Seite Menzingen

in den Projektablauf reinmischen.

Zu Beginn kiitmmerten wir uns tatsiach-
lich nur um den Neubau. Wir mussten
die Giinstigsten sein und wir mussten so
rasch wie moglich bauen. Doch mit der
Zeit wuchs das Anliegen fiir die

«Es war ein grosser Vorteil,
dass ich als Bauingenieur
wusste, wovon wir sprechen.»



Erhaltung. Wenn man so lange neben

«Man macht sich mit einem einer so schonen Briicke baut, fragt man

. sich, ob es notwendig ist, das Bauwerk
solchen Engagement keine
Zu sprengen.

Freunde — aber es hat sich

gelohnt.» Mit einem solchen Engagement macht
man sich keine Freunde — aber es hat
sich in diesem Fall sehr gelohnt.

Anmerkung

1 Gemass Werner Portmann vom Tiefbauamt

des Kantons Zug mussten unmittelbar nachdem

die Brucke fUr den motorisierten Verkehr ausser

Betrieb genommen wurde, keine Sofortmass-

nahmen getroffen werden. An den Widerlagern

wurde seit 1980/81 nichts mehr gemacht.

Folgende Unterhaltsmassnahmen wurden in

den letzten 25 Jahren getatigt:

— Entfernen der alten Leitschranken

— Reparatur der Betonborduren

— Schliessen der Entwasserungsablaufe in
der Grundwasserschutzzone

— Ersatz des Deckbelages

— Reparaturarbeiten am Gelander

— Montage von Absperrpfosten

— diverse Rodungsarbeiten zum Schutze der
Bricke

— Lieferung und Montage eines Schutznet-
zes gegen herunterfallende Steine im Be-
reich des Bogens Uber dem Radweg

- Laufende geodatische Uberwachung

— Periodische Bauwerksinspektionen (alle
5-6 Jahre)

— Diverse Aufwendungen flr Projektierun-
gen und Expertisen

Im Zuge der Suizidmassnahmen wurden

folgende Massnahmen getatigt:

— Erstellen von Suizidschutzwéanden

— Lieferung und Montage von Notrufsaulen;
inkl. der erforderlichen Installationen
(Zuleitungen usw.)

Die Natursteinbogenbrucke von 1910
hatte kurz nach der Erstellung der
neuen Lorzentobelbricke gesprengt
werden sollen. Weil das Zuger
Stimmvolk der Initiative zur Erhaltung
der Lorzentobelbricke 1986
zustimmte, wurde sie stehen
gelassen und bettet sich bis heute
ins Landschaftsbild.

Kosten Total der letzten 25 Jahre:

ca. 914000 Fr.; davon ca. 570000 Fr. fur die
Suizidmassnahmen. (Bei allen Aufwendungen
(FOTO: CLEMENTINE VAN ROODEN) sind die Eigenleistungen des Tiefbauamts
nicht bertcksichtigt.)
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